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Hohepunkte des Jahres

Steuerbefreiung fur Autogas Ein Jahr Schiedsstelle:
wird verlangert Wenig Nachfrage

Das Bundesfinanzministerium plante, das Steuerprivileg fir ~ Vor rund einem Jahr hat die Schiedsstelle fur die Tankstellen-
Autogas bereits ab 2019 aufzuheben. In Zusammenarbeit ~ branche ihre Arbeit aufgenommen. Der nun vorgelegte erste
mit anderen Verbanden gelang es uns in den vergangenen  Jahresbericht des Vorsitzenden Dr. Briiggemann fallt kurz aus:
Monaten, maRgebliche Politiker davon zu Gberzeugen, dass M Zeitraum seit Einrichtung der Schiedsstelle hat dort nur ein
es nicht sinnvoll sein kann, den einzigen funktionierenden  €inziges Verfahren stattgefunden. Anlass fur dieses Verfahren

Alternativkraftstoff abzuwirgen. Nach dem nun verabschie- ~ war eine Auseinandersetzung tiber den Handelsvertreteraus-
deten Gesetz wird die Steuerbegiinstigung fir Autogas bis gleich eines ausgeschiedenen Tankstellenbetreibers.

Ende 2022 verlangert.

Weitere Entscheidungen Verbande kampfen gemeinsam
zur Kassenpacht gegen die Tabakproduktrichtlinie

Im November 2016 hat der Bundesgerichtshof (BGH) sein Der ZTG kampft seit mehreren Jahren gegen neue, un-
lange erwartetes Urteil zur Zuldssigkeit von Kassenpachten gerechtfertigte Werbeverbote durch eine Anderung des
verkindet. Der BGH urteilte, dass das Kassensystem eine Tabakerzeugnisgesetzes. In den vergangenen Monaten

erforderliche Unterlage im Sinne des Gesetzes sein kann und mussten wir uns mit dem Verbot der Nutzung von Produkt-
dann dem Tankstellenbetreiber kostenfrei zur Verfigung karten beschaftigen, da einige Bundeslander den Einsatz von
gestellt werden muss. Produktkarten im Tabakregal fir rechtswidrig halten.

Wahlprufsteine zur Erfolgreicher Auftritt bei der
Bundestagswahl BFT-Messe in MUnster

Vor der Bundestagswahl haben wir die Parteien zu ihren  Auf der traditionellen BFT-Messe in MUnster, dem wichtigsten

Absichten und Planen fir die Zeit nach der Wahl befragt. ~ Treffen der deutschen Tankstellenbranche, waren wir gemein-

sam mit unserem Landesverband FTG vertreten. An unserem

gut besuchten Stand konnten wir uns mit vielen Mitgliedern,

aber auch mit Vertretern von Verbdnden und von verschiede-
nen Mineralolgesellschaften austauschen.

Alle Parteien, denen in den aktuellen Meinungsumfragen
Chancen fir einen Einzug in den deutschen Bundestag
eingeraumt werden, haben vom Verband erarbeitete
,Wahlprifsteine” erhalten.

Mehr Offentlichkeitsarbeit:  Diskussionen Uber den Diesel:
Der ZTG twittert Fakten fur mehr Sachlichkeit

Wir haben unsere Offentlichkeitsarbeit verstarkt und melden Die Diskussionen Uber den Diesel haben zu allgemeiner
uns regelmaRig per Twitter zu Wort. Dort werden die eigenen  Verunsicherung gefihrt, die viele Mitglieder auch in taglichen
Pressemitteilungen kommuniziert, aber auch aktuelle Studien Gesprachen mit ihren Kunden spiiren. Der ZTG versucht, mit
und Artikel kommentiert. Die Tweets erscheinen auch einer Zusammenstellung von Fakten und ihren Quellen zur
auf der ZTG-Webseite. Versachlichung der Diskussion beizutragen.
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Gemeinsame Uberzeugungsarbeit der Verbinde:
Steuerbefreiung fiir Autogas wird verlangert

Die Aussichten fir eine weitere steuerliche Begiinstigung
von Autogas verschlechterten sich zu Beginn des Jahres
2017. Das Bundesfinanzministerium plante, das Steuerprivi-
leg fir Autogas bereits ab 2019 aufzuheben und hatte dafir
den Bruch des Koalitionsvertrags, in dem eine Verlangerung
des Steuervorteils fur Erdgas und Autogas Uber 2018 hinaus
festgelegt war, in Kauf genommen. In einer Presseerklarung
kommentierte der ZTG dieses geplante Vorgehen folgerich-
tig nicht nur als umwelt- und mittelstandsfeindlich, sondern
vor allem als Wortbruch. Auf die Verlangerung des Steuer-
privilegs hatten sich nicht nur 480.000 EigentUmer von LPG-
Fahrzeugen, sondern auch die Betreiber der tiber 7.000
Autogassstationen in Deutschland verlassen, die teilweise
erst vor kurzer Zeit erhebliche Investitionen vor allem in die
Sicherheitstechnik vorgenommen hatten. Gegenuber allen
Bundestagsfraktionen sowie den zustdandigen Ministerien
und Ausschissen bezog der ZTG in gleicher Weise Stellung.

In Zusammenarbeit mit anderen Verbanden gelang es

uns in den folgenden Wochen und Monaten, immer mehr
malgebliche Politiker davon zu Uberzeugen, dass es nicht
sinnvoll sein kann, den einzigen funktionierenden Alterna-
tivkraftstoff abzuwirgen — speziell in Zeiten, in denen Uber
Feinstaub, Fahrzeugemissionen und Fahrverbote diskutiert
wird. Ende Mai 2017 konnten wir ein erfreuliches Resultat
vermelden: Der Deutsche Bundestag stimmte einer gegen-
Uber den Pldnen des Bundesfinanzministeriums gednderten

Fassung eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des Ener-
giesteuer- und des Stromsteuergesetzes zu. Nach den von
den Koalitionsfraktionen CDU/CSU und SPD eingebrachten
Anderungsantragen sieht das neue Gesetz nun vor, dass die
Steuerbeglnstigung fir Autogas bis Ende 2022 verléngert
wird. Allerdings wird sie jahrlich um 20 Prozent abgeschmol-
zen. Ab 2023 ist dann der reguldre Steuersatz von 409 Euro
je 1.000 Kilogramm Flissiggas anzuwenden. Umgerechnet
auf Volumen bedeutet dies, dass der Steuersatz fur einen
Liter Autogas von zurzeit rund 9,74 Cent/I sukzessive und
berechenbar bis zum 01.01.2023 auf ca. 22,1 Cent/I steigen
wird.

Auch andere Steuervergiinstigungen werden verlangert. Die
bereits im Ursprungsentwurf vorgesehene Regelung, die
Steuerbeglnstigung flr Erdgas bis Ende 2026 zu verlangern,
aber bereits ab 2024 sukzessive abzusenken, wurde beibe-
halten.

Bei allem verstandlichen Arger (iber die Ungleichbehandlung
von Erdgas und Autogas, den der ZTG durchaus teilt: Ange-
sichts der urspringlichen Absicht der Bundesregierung, spe-
ziell des Finanzministers, den Steuervorteil bereits ab 2018
komplett entfallen zu lassen, stellt der jetzige Kompromiss
zumindest eine Moglichkeit fir Autogas-Betriebe und Ver-
braucher dar, Entscheidungen fur und Investitionen in diese
Technik wohlUberlegt treffen zu kénnen und nicht unter der
Schockwirkung einer sofortigen Erhéhung auf den regularen
Steuersatz. Mit dieser Planungssicherheit hat Autogas auch
nach 2022 noch eine Chance.

Wahlpriifsteine: ZTG befragt Parteien vor der
Bundestagswahl zu ihren Zielen

Der ZTG hat erstmals Parteien zu ihren Absichten und Pla-
nen flr die Zeit nach der Bundestagswahl befragt. Alle Par-
teien, denen in den aktuellen Meinungsumfragen Chancen
fur einen Einzug in den deutschen Bundestag eingerdumt
werden, haben vom Verband erarbeitete ,Wahlprifsteine”
erhalten.

Die Parteien wurden sowohl nach Themen fir den Mittel-
stand, unter anderem zur Arbeitsmarkt- und Steuerpolitik,
als auch zu besonders fiur die Tankstellenbranche inter-
essanten Themen befragt. Die Ergebnisse der Befragung
wurden sodann rechtzeitig vor der Bundestagswahl in der
Fachzeitschrift ,Tankstellenwelt” und auf der Webseite des
ZTG veroffentlicht.

Neue Urteile zu den Kreditkartengebiihren:
Nicht jede Kostenbeteiligung ist unzuldssig

Die Diskussion Uber die Zuldssigkeit der Kostenbeteiligung
der Betreiber an den KreditkartengebUlhren beschaftigt die
Gerichte und den ZTG seit Jahren. Einige Gerichte halten
Gebihren, die der Tankstellenbetreiber an die Mineraldlge-
sellschaft fur die Entgegennahme von Kreditkarten zahlen
muss, fir unwirksam. Das betrifft insbesondere die Falle,

in denen diese Kosten ausdricklich fir den Einsatz von
Kreditkarten auch zur Zahlung der Agenturwaren verlangt
werden.

Insbesondere zwei Entscheidungen des Landgerichtes
Essen und des Oberlandesgerichtes Hamm haben sich
explizit zur Unzuldssigkeit der Kostenbeteiligung eines
Tankstellenbetreibers an diesen GebUhren gedullert. Zur
Begrindung haben sie darauf hingewiesen, dass es sich bei
den genannten GebUhren fir den Einsatz von Kreditkarten
um ,Vertriebskosten“ der Mineraldlgesellschaft beim Ver-
kauf ihrer Produkte Gber Handelsvertreter handelt. Solche
Vertriebskosten seien von dem Handelsvertreter jedenfalls
nicht zu erstatten. Darlber hinaus verstieRen entsprechen-
de Regelungen auch gegen europdisches Recht.

Das Landgericht Hamburg hat dieser Rechtsprechung, aller-
dings bei einer etwas anderen Sachverhaltskonstellation, in
einer aktuellen Entscheidung (20.07.2017) widersprochen.
Im dortigen Sachverhalt hatten die Parteien vereinbart,
dass im Falle der Zahlung mit bestimmten Kreditkarten die
dem Tankstellenbetreiber zustehende Provision geringer
ist als die Provision, die bei Zahlung mit der Flottenkarte
der Mineraltlgesellschaft oder im Falle der Barzahlung,
geleistet wird. Auch wenn im Ergebnis damit beim Einsatz
bestimmter Zahlungsmittel Vertriebskosten in Ansatz ge-
bracht wirden, handele es sich doch nicht um die Zahlung
von Vertriebskosten. Es handele sich bei der Vereinbarung
der Parteien vielmehr um eine Preisklausel, also eine Rege-
lung, die die Vergltung des Tankstellenbetreibers betrifft.
Solche Regelungen sind der Uberpriifung durch die Gerich-
te nach Auffassung des Landgerichts Hamburg entzogen.
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Weitere Reglementierungen beim Tabakverkauf:
Einsatz von Produktkarten

Mehrfach hat der ZTG, gemeinsam mit dem Deutschen
Zigarettenverband und dem Mineraldlwirtschaftsverband,
Uber die Nutzung sogenannter Produktkarten in Tabak-
regalen berichtet. Nachdem im vorangegangenen Jahr
verhindert werden konnte, dass neue, ungerechtfertigte
Werbeverbote durch eine Anderung des Tabakerzeugnis-
gesetzes eingeflhrt wurden, musste sich der ZTG nun mit
dem Verbot der Nutzung von Produktkarten beschéaftigen.

Zum Hintergrund: Viele Zigarettenhersteller sind dazu
Ubergegangen, Produktkarten fir die Nutzung in Tabak-
regalen zur Verfligung zu stellen. Diese werden vor die in
dem Tabakregal angebotenen Zigarettenpackungen gestellt
und erleichtern so das Auffinden einzelner Marken. Gleich-
zeitig verdecken sie aber auch die heute Ublichen ,Schock-
bilder” auf den Zigarettenpackungen. Dieses Verdecken der
Schockbilder ist nach Auffassung einer Landerkommission
rechtswidrig. Sie ist deshalb der Auffassung, dass solche
Produktkarten nicht verwendet werden dirfen. In einigen
Bundeslandern haben daher die Ordnungsédmter Kontrollen
durchgefihrt und die Betreiber von Kiosken und Tankstel-
len aufgefordert, vorhandene Produktkarten zu entfernen.
Sofern dem nicht nachgekommen werde, haben die Amter
Ordnungsverfligungen und BulRgelder angedroht.

Indes sind nach einem Gutachten der angesehenen Rechts-
anwaltskanzlei Redeker diese Verbote weder von europa-
ischen Richtlinien noch von der deutschen Gesetzgebung
gedeckt. Verboten ware es nur, die Schockbilder und Hin-
weise auf die gesundheitsschadlichen Wirkungen von Ta-
bakprodukten bei dem Verkauf von Zigarettenschachteln,
also der Abgabe an den Kunden, zu verdecken. Wenn diese
Hinweise und Bilder im Verkaufsregal nicht zu erkennen
sind, ist dieser Sachverhalt von dem gesetzlichen Verbot
gerade nicht erfasst.

Es bleibt abzuwarten, wie die fur die Entscheidung Uber

ausgesprochene Verbote oder BuRgelder angerufenen Ge-
richte diese Frage in den nachsten Monaten entscheiden.
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Drei Jahre Markttransparenzstelle fiir Kraftstoffe

Im Februar 2017 ist der dritte Jahresbericht der Markttrans-
parenzstelle fur Kraftstoffe erschienen. Er enthélt gegenlber
der vorherigen Ausgabe nur wenige neue Erkenntnisse. Die
Kernaussagen im Einzelnen:

Erfreulich aus Sicht eines Tankstellenverbandes ist zu-
nachst, dass es mehr Tankstellen in Deutschland gibt, als

die zweimal jahrlich vom EID erhobene Tankstellenstatistik
erfasst. Wahrend die EID-Statistik zum 1.1.2017 von 14.510
Tankstellen inklusive Bundesautobahntankstellen ausgeht,
hat sich die Zahl der an das Bundeskartellamt Preise mel-
denden Stationen noch einmal leicht auf 14.750 erhoht. Die
zusatzlichen Registrierungsantrage stammten zwar vermehrt
von Betreibern eher ,atypischer” Tankstellen wie z.B. von
Mineralolhandlern, Speditionen, Autohdusern, Werkstatten,
Baumarkten oder Agrarhandlern mit teilweise nur einer
einzigen zuganglichen Saule, haufig fur Dieselkraftstoff, doch
handelt es sich bei allen um 6ffentlich zugangliche Tankmog-
lichkeiten.

Baden-Wirttemberg, Bayern, Niedersachsen und Nord-
rhein-Westfalen verzeichnen mit jeweils deutlich mehr als
1.500 die meisten meldenden Tankstellen. Die hochste
Tankstellendichte je Quadratkilometer findet sich in den
Hansestadten Bremen und Hamburg sowie in Berlin, je
1.000 Einwohner oder 1.000 PKW in Niedersachsen.

Die Preisunterschiede im Verlauf eines Tages sind nach wie
vor grof}, ndmlich bis zu 30 Cent/Liter innerhalb einer Stadt.
Lasst man die teuersten flnf Prozent der Tankstellenpreise,
die meist innerhalb der Nacht liegen, unbertcksichtigt, kann
der Unterschied immer noch rund 20 Cent/Liter betragen.
An der jeweiligen Tankstelle verandern sich die Preise inner-
halb eines Tages um rund 10 Cent/Liter. Am niedrigsten sind
die Preise weiterhin zwischen 18 und 20 Uhr, nachts hinge-
gen liegen sie an den dann geoffneten Tankstellen meist auf
einem vergleichsweise hohen Niveau bis zur ersten Preissen-
kung am nachsten Morgen. Bezliglich der Preissenkungen
lieR sich folgendes Muster feststellen: Vormittags fallen die
Preise erst einmal, dann gibt es eine Mittagsanhebung um
wenige Cent, und danach fallen die Preise bis zum Abend
wieder.

Zur Haufigkeit der Preisanderungen am Beispiel Eurosuper
(E5): In den betrachteten Stadten wurden die Preise 2016
[2015] je Tankstelle durchschnittlich zwischen 1,63mal

und 1,83mal [0,85mal und 1,06mal] am Tag erhoht. Preis-
senkungen dagegen gab es pro Tankstelle durchschnittlich
zwischen 4,02mal und 5,32mal [2,95mal und 4,21mal] pro
Tag. Die Hohe der durchschnittlichen Preiserhohung lag
zwischen sechs und acht [acht und neun] Cent/Liter, die
Hohe der Senkungen bei durchschnittlich zwischen zwei

und drei [zwei und drei] Cent/|. Das bedeutet, dass im Jahr
2016 die Ausschlage bei Preisdnderungen niedriger waren
alsin 2015, dafiir aber die Haufigkeit der Preisanderungen
zugenommen hat. Hintergrund: Durch die MTS-K kénnen die
Preisabteilungen der Mineraldlgesellschaften heute mit Hilfe
von Computerprogrammen in Echtzeit automatisch auf die
Wettbewerbspreise reagieren. Ahnlich wie im Hochfrequenz-
handel an der Borse reagieren Computer auf Computer.

www.ztg-deutschland.de

Offensichtlich haben die maRgeblichen Konzerne ihre auf
Uber die MTS-K gemeldeten Wettbewerbspreise reagie-
renden Preissysteme verbessert. Sie reagieren inzwischen
schneller (haufigere Preisanderungen) und angepasster
(niedrigere Preisausschlage).

Die relative ,Preisposition” der verschiedenen Tankstellen
zueinander ist recht stabil. ,Glnstige” Tankstellen blieben

im Beobachtungszeitraum meist glinstig, , teure” oft teuer.
Zudem folgte nach Erkenntnissen der MTS-K die Entwicklung
der Kraftstoffpreise im Beobachtungszeitraum im Wesentli-
chen der Entwicklung des Rohdlpreises. Die niedrigsten Prei-
se waren dabei flr Rohol und Diesel wie im Vorjahr zwischen
Mitte und Ende Januar festzustellen, fir E5 und E10 diesmal
etwas zeitversetzt zwischen Mitte und Ende Februar. Nach
Auffassung der MTS-K bestéatige dies wieder, dass es sich

bei Ottokraftstoff und Dieselkraftstoff um verschiedene Pro-
dukte handelt, fir die unterschiedliche Gesetzmaligkeiten
gelten. Nach unserer Meinung bestatigt es vor allem, dass
die Tankstellenpreise den Produktpreisen (bspw. in Rotter-
dam) folgen, die auch, aber eben nicht nur, vom Rohdlpreis
beeinflusst werden. Und genau deswegen konnte die MTS-K
auch im Jahr 2016 ,fur Ostern und Pfingsten keine auffallig
erhohten Kraftstoffpreisniveaus” beobachten.

Mehr Offentlichkeitsarbeit: ZTG twittert

Seit November 2016 meldet sich der ZTG regelmaRig per
Twitter zu Wort. Dort werden die eigenen Pressemitteilungen
kommuniziert, aber auch aktuelle Studien und Artikel kom-
mentiert. Die Tweets erscheinen auch auf der ZTG-Webseite.

[ T —— - SR —

O — .

Ty L [rRpa —

5 — [ TUE e R -
i et st VO
M i

e g o Lot ena sk v o i 1 Bammn ¢ [ —

e ———
ot e sy vy o e L e e
i et i B i s b

LT L neee——p—
& i -
v s g e

I e, r— @
B o i et 48 i b Gt 1 e n
(R —

B |

Ein Jahr Schiedsstelle — bisher kaum Nachfrage

Zum 1. Mai 2016 hat die Schiedsstelle fur das Tankstellen-
geschaft ihre Arbeit aufgenommen. Die Einrichtung einer
standigen Schiedsstelle, die von allen Branchenverbanden
gemeinsam beschlossen worden war, sollte dazu fuhren,
dass Auseinandersetzungen im laufenden Vertragsverhaltnis
zwischen Tankstellenbetreiber und Mineraldlgesellschaft vor
einer der Branche besonders verbundenen Institution disku-
tiert und geldst werden kénnen. Fir die Tankstellenbranche
besteht damit neben dem Verhaltenskodex eine eigene, an
ihre Bedlrfnisse angepasste unabhangige Schlichtungsstelle,
die ihren Sitz bei der Industrie- und Handelskammer Hagen
hat.

Als Vorsitzender der Schiedsstelle und standiger Schieds-
richter konnte der ehemalige Prasident des Landgerichtes
Bochum, Dr. Volker Briiggemann, gewonnen werden.

Die Schlichtungsstelle steht allen Mitgliedern der an dem
Verhaltenskodex beteiligten Verbande zur Verfligung. Fir die
Einleitung eines Verfahrens haben die Verbande Formulare
entwickelt, damit einerseits alle notwendigen Angaben und
Informationen zusammengetragen werden kénnen und
andererseits die Durchfiihrung der Schlichtung so schnell und
einfach wie moglich erfolgen kann. Mitglieder der im ZTG
organisierten Verbdnde erhalten alle notwendigen Unterlagen
und Formulare Uber die Geschaftsstelle ihres Verbandes.

Der nun vorgelegte erste Jahresbericht des Vorsitzenden Dr.
Briggemann fallt kurz aus: Im Zeitraum seit Einrichtung der
Schiedsstelle hat dort ein einziges Verfahren stattgefunden.
Anlass fir dieses Verfahren war eine Auseinandersetzung
Uber den Handelsvertreterausgleich eines ausgeschiedenen
Tankstellenbetreibers. Das Verfahren wurde innerhalb von
knapp vier Monaten vollstandig abgeschlossen. Die Parteien
haben in der Sitzung mit dem Schiedsrichter eine vergleichs-
weise Einigung gefunden. Damit konnte eine Auseinander-
setzung Uber einen Ausgleichsanspruch in immerhin rund
sechsstelliger Hohe beigelegt werden. Der Vorgang zeigt die
Vorteile des schiedsgerichtlichen Verfahrens auf: Schnelle
Terminierung und die aktive Suche nach einvernehmlichen
Regelungen helfen im Ergebnis mehr als lange Gerichtsverfah-
ren. Notig ist dazu aber auch die Bereitschaft der streitenden
Parteien.

Leider ist dieses positive Beispiel fir die Einfihrung der
Schiedsstelle bislang der einzige Sachverhalt gewesen, der
vor der Schiedsstelle verhandelt wurde. Uber die Griinde

der Zurlckhaltung, die Schiedsstelle zu nutzen, kann der

ZTG nur spekulieren. Moglicherweise ist die neue Institution
bei Tankstellenbetreibern und auch deren rechtlichen Bera-
tern noch nicht ausreichend bekannt. Ebenfalls kann nicht
ausgeschlossen werden, dass bislang die Zurtickhaltung der
Rechtsschutzversicherung, die Schiedsverfahren in den Versi-
cherungsschutz aufzunehmen, eine Rolle bei der mangelnden
Nachfrage spielt.

Der ZTG wird deshalb im kommenden Jahr nochmals ver-
mehrt auf die Schiedsstelle hinweisen und in dem Gesprach
mit dem Rechtsschutzversicherer darauf dringen, auch Ver-
handlungen vor der Schiedsstelle in den Deckungsschutz der
Versicherung aufzunehmen.

E-loading-Betrug — eine unendliche Geschichte

Es ist schon fast unglaublich, dass trotz aller Warnungen durch
Verbande, Mineraldlgesellschaften und Fachzeitschriften die
Betriigereien rund um das e-loading-Geschaft vielfach immer
noch erfolgreich sind. Schriftliche Mitarbeiterbelehrungen,
Online-Trainings, Einfihrung von Tageslimits — ungeachtet all
dieser MaRnahmen fallen weiterhin selbst altgediente Tank-
stellenmitarbeiter auf die Betriger herein.
Zugegebenermalien haben diese ihre Methoden weiter ,ver-
feinert”. Auf dem Display des Tankstellentelefons erscheint
tatsachlich die Telefonnummer des Lieferanten, wenn dessen
angeblicher Mitarbeiter anruft, um Cash-Codes wegen vorge-
schobener Jugendschutzmallnahmen, Geratestdrungen, eines
anstehenden Terminal-Austausches oder sonstiger erfundener
Grinde zu erlangen. Neudeutsch heif3t diese Technik ,,Call-
ID-Spoofing”. Natlrlich drohen die Betriiger auch mit immer
harteren Konsequenzen, wenn das Personal die Codes nicht
herausgeben mochte. Das e-loading-Gerat werde monatelang
nicht funktionieren, der Chef sehe einer Strafe wegen eines
VerstofRes gegen den Jugendschutz entgegen usw.

Dabei ist es eigentlich ganz einfach: Die Mitarbeiter sind tber
diese und dhnliche Methoden schriftlich belehrt worden, und
sie haben unterschrieben, dass sie nie und unter keinen Um-
standen Codes ohne vorherige Bezahlung herausgeben dirfen,
egal, ob personlich oder am Telefon.

Trotzdem hauften sich im letzten Jahr bei unseren Mitglieds-
verbanden die Anfragen geschadigter Tankstellenbetreiber zum
Thema , Arbeitnehmerhaftung” bei derartigen Vorfallen. Der
ZTG hat inzwischen begonnen, eine Urteilssammlung zu diesem
Themenkomplex aufzubauen. Die Rechtslage: Mitarbeiter, die
trotz der eindeutigen Belehrung Cash-Codes ohne Bezahlung
herausgeben, handeln gegen eine schriftliche Weisung und
damit mindestens grob fahrlassig, wenn nicht gar vorsatzlich.

Erhohung des gesetzlichen Mindestlohns

Zum 1.1.2017 ist der gesetzliche Mindestlohn von brutto 8,50
Euro je Stunde auf 8,84 Euro gestiegen. Die Mindestlohn-Kom-
mission hat sich bei ihrer Entscheidung am Tarifindex des
Statistischen Bundesamtes orientiert. Der Index bericksichtigt,
welche Tariferhéhungen von Januar 2015 bis einschliel3lich

Juni 2016 erstmals gezahlt wurden. MaRstab sind dabei die
tariflichen Stundenléhne ohne Sonderzahlungen und deren
monatliche Entwicklung. Laut Statistischem Bundesamt erhoh-
ten sich die Tarifverdienste in diesem Zeitraum um 4 %. Dabei
ist die Tariferhohung fir den 6ffentlichen Dienst ab 01.03.2016
eingerechnet. Dieser wird dann bei der ndchsten Anpassung im
Jahr 2018 ausgeklammert, um ihn nicht doppelt anzurechnen.
Der neue Mindestlohn bedeutet nicht nur eine Erhéhung der
Personalkosten um 4 Prozent, sondern hat auch Auswirkungen
auf die Personaleinsatzplanung. Geringfligig Beschaftigte auf
450-Euro-Basis stehen mit der neuen Mindestlohnhdhe zwei
Stunden pro Monat weniger zur Verfligung als zuvor. Diese
Beschaftigtengruppe war durch das Brutto-flr-Netto-Prinzip
bereits zuvor relativ teuer. In vielen Fallen haben sich Unterneh-
mer Uberlegt, ob es nicht sinnvoller ist, geringfligige Beschaf-
tigungsverhaltnisse in reguldre sozialversicherungspflichtige
umzuwandeln. Auch diese Entwicklung war Grund daftr, dass
mehr Mitglieder aller ZTG-Mitgliedsverbdnde die Personalbe-
darfsrechnung auf Grundlage der vom FTG e.V. bei der REFA-
Consulting GmbH in Auftrag gegebenen Studie nutzen.
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§ 86a HGB Riickzahlung von Kassenpachten:
Die Auseinandersetzung geht weiter

Im November 2016 hat der Bundesgerichtshof (BGH) sein
lange erwartetes Urteil zur Zulassigkeit von Kassenpachten
verkindet. Zur Erinnerung: Bis Ende 2015 hatten nahezu
alle Landgerichte und Oberlandesgerichte, die mit der Frage
der Zulassigkeit von Kassenpachten beschaftigt waren, ent-
schieden, dass von einem Tankstellenbetreiber Kosten fir
das Kassensystem nicht verlangt werden dirfen. Bis dahin
bereits gezahlte Kassenpachten sollten an den Betreiber
zurickgezahlt werden. Zur Begriindung wiesen die Gerichte
darauf hin, dass § 86a HGB einem Handelsvertreter die kos-
tenfreie Uberlassung von Vertriebsunterlagen zusage. Das
Kassensystem, das im Ergebnis ebenfalls fir den Vertrieb
der Mineraldlprodukte unumganglich sei, stelle deshalb eine
Lerforderliche Unterlage”, wie sie das Gesetz vorsehe, dar.
Abweichende Regelungen zu dieser gesetzlichen Festlegung
sind gemal § 86a Abs. 3 HGB unzuldssig. Eine Aufteilung
der Kosten des Kassensystems nach dem jeweiligen Nutzen
entweder flr die Mineraldlgesellschaft oder den Betreiber
schlossen die Gerichte aus. Dabei legten sie insbesondere
eine Entscheidung des Bundesgerichtshofes aus dem Jahr
2011 zugrunde. Der BGH hatte in seinem damaligen Urteil
festgehalten, dass ein Computersystem, das als einheitliche
Sache einem Vertriebspartner Gbergeben wird, nicht aufge-
teilt werden kdénne.

Der Bundesgerichtshof halt in seiner Entscheidung zunachst
ausdrucklich fest, dass es sich bei dem von der Mineralolge-
sellschaft zur Verfligung gestellten Kassensystem jedenfalls
dann um eine erforderliche Unterlage im Sinne von § 86a
HGB handelt, wenn hierdurch die Anzeige der Preise auf
dem Preismast und den Tanksaulen gesteuert wird. Diese im
Wege der Datenfernibertragung tberlassenen Daten sowie
deren Ubertragung auf die Anzeigetafel seien vergleichbar
mit den im Gesetz genannten , Preislisten”. Diese Preislisten
seien vom Unternehmer, konkret also den Mineral6lgesell-
schaften, den Tankstellenbetreibern kostenfrei zu Uberlas-
sen. Eine hiervon abweichende Regelung sei gemall § 86a
Abs. 3 HGB unwirksam.

Ebenso eindeutig weist der BGH daraufhin, dass es nicht auf
die Frage ankomme, ob der Tankstellenbetreiber die Mog-
lichkeit gehabt hatte, eine andere Kasse oder ein anderes
Kassensystem zu installieren. Entscheidend fir die Frage der
Unwirksamkeit einer entsprechenden Vereinbarung Uber die
Zahlung einer Kassenpacht sei ausschlieflich die tatsachliche
Handhabung in dem fir die Rickforderung gegenstdndlichen
Zeitraum.

Zusammenfassend kommt der Bundesgerichtshof zu dem
Ergebnis, dass die Uberlassung eines (Kassen-) Systems, das
dem Tankstellenbetreiber von seiner Mineraldlgesellschaft
zum Empfang und der Verarbeitung der Preisdaten zur Ver-
figung gestellt worden ist, eine erforderliche Unterlage im
Sinne des Gesetzes ist und deshalb dem Tankstellenbetrei-
ber kostenfrei zur Verfligung gestellt werden muss.

Trotz dieser sehr eindeutigen und klaren Feststellung kommt
der Bundesgerichtshof jedoch nicht zu einer den Rick-
zahlungsanspruch bestatigenden Entscheidung. Vielmehr

vertritt der Senat in seinem Urteil die Auffassung, dass die
getroffene Preisabsprache nur insoweit unwirksam sei, als
die Funktion der Kasse betroffen ist, die fir den Empfang
und die Darstellung der Preise erforderlich sei. Soweit

mit der Kasse auch andere Funktionen, die nicht dem
genannten Zweck dienen, erfillt werden, bliebe die darauf
bezogene (Preis-)Absprache moglicherweise wirksam. Dies
konne jedenfalls das Ergebnis einer notwendigen ergéanzen-
den Vertragsauslegung sein, die die bisher mit der Klage
befassten Gerichte, das Landgericht Itzehoe und das Ober-
landesgericht Schleswig, nicht geprtft hatten. Aus diesem
Grund kdnne der Senat auch nicht selbst entscheiden,
sondern musse die Angelegenheit an das Berufungsgericht
zurlckgeben.

Fir das weitere Verfahren hat der Senat aber weitere
Hinweise erteilt. Nach Auffassung des Gerichtes bedarf es
einer erganzenden Vertragsauslegung unabhangig von der
Frage, ob es sich bei der Regelung mit der die Kassenpacht
vereinbart worden ist, um eine allgemeine Geschaftsbe-
dingung oder eine Individualvereinbarung handelt. Die
Individualvereinbarung sei gem. § 139 BGB der ergédnzen-
den Vertragsauslegung zuganglich. Etwas anderes gelte
auch nicht fur den Fall, dass es sich um eine allgemeine
Geschaftsbedingung handele. Denn auch solche Preisklau-
seln unterldgen nach der standigen Rechtsprechung des
Gerichtes der erganzenden Vertragsauslegung.

Fir die erganzende Vertragsauslegung habe das Beru-
fungsgericht nunmehr zu beachten, welche Regelung die
Parteien getroffen hatten, wenn sie Uber die teilweise
Unwirksamkeit der Preisklausel in Kenntnis gewesen waren.
Dabei wird es nicht nur auf die Frage der verschiedenen
Funktionen des Kassensystems alleine ankommen, son-
dern auch auf die Frage, ob und in welchem Rahmen die
Parteien vergleichbare Probleme zur Kostentragung von
bestimmten Systemen in ihrem Vertrag geregelt haben.

In diesem Zusammenhang erklart das Gericht auch aus-
dricklich, dass die ebenfalls Uber das Kassensystem erfol-
gende Freigabe der Zapfsaulen nach einem Tankvorgang
nicht dazu fihren wirde, dass die Kasse eine erforderliche
Unterlage im Sinne des Gesetzes sei. Vielmehr handele

es sich bei der Freigabe um eine Funktion, die der ord-
nungsgemdRen Registrierung und Bezahlung der erfolgten
Tankvorgédnge diene.

Diese Funktion genauso wie auch andere Funktionen des
Kassensystems dirften damit nach Auffassung des Senates
eher zu den grundsatzlich von dem Handelsvertreter zu
tragenden Kosten des Geschaftsbetriebes gehoren. Solche
Kosten waren durch die Mineralolgesellschaft nach Auffas-
sung des Bundesgerichtshofs nur dann zu erstatten, wenn
der Tankstellenbetreiber in der Lage ist, nachzuweisen,
dass es handelstblich sei, dass bestimmte Kosten nicht von
ihm getragen werden mussten.

Die Entscheidung des OLG Schleswig Gber den von dem BGH
zuriick verwiesenen Rechtsstreit steht erst im November
2017 an. Es steht zu beflirchten, dass die Auseinanderset-
zungen Uber die Zulassigkeit einer Kassenpacht auch mit
dieser Entscheidung noch nicht abgeschlossen werden.

50 Jahre ZTG

Sehr geehrte Damen und Herren,

unseren Jahresbericht halten wir normalerweise bewusst kurz. Dass das
vorliegende Exemplar mehr Seiten als gewohnt umfasst, ist einem Riick-
blick auf die 50 Jahre geschuldet, die der ZTG im Jahr 2017 existiert.

Die kleine Zeitreise durch die Verbandsgeschichte zeigt vor allem, dass

das Leben der Tankstellenbetreiber nie einfach war und dass es , die gute
alte Zeit” in dieser Verallgemeinerung nicht gab. , Zapfsaulennostalgie”

ist fehl am Platz, allein schon, weil mit dem Rickgang der Tankstellenzahl
von Uber 46.000 im Jahr 1969 auf heute ca. 14.500 der Verlust vieler
selbststandiger Existenzen einherging, bei dem in vielen Fallen eine soziale

Ernst Vollmer Abfederung fehlte.

Vorstandsvorsitzender Natrlich wissen wir, dass hinter dem Wandel handfeste ékonomische

Zwiénge stecken. Die Tankstellenwelt des Jahres 2017 ist mit der des Jahres
1967 nur noch unter wenigen Aspekten vergleichbar. Selbstbedienung,
Shopgeschaft, Bistros, bargeldlose Zahlungsmittel und Computersysteme
waren seinerzeit genauso unbekannt wie die heutigen StationsgroRen.
1967 versorgte eine Tankstelle im Schnitt ca. 245 PKW, 2017 hingegen

ca. 3.200.

»Wer sich nicht seiner Vergangenheit erinnert, ist verurteilt, sie zu wiederholen.”

Blickt man auf die Themen, die den Verband in den letzten 50 Jahren beschaftigten, findet sich jedoch auch ein
roter Faden. Die Verbandsarbeit ist bis in die Gegenwart gepragt von Auseinandersetzungen mit Mineralolgesell-
schaften, bei denen es durchweg um ein Thema ging: Fairness, sowohl in der Gestaltung der Vertrage als auch

in Bezug auf die Teilhabe an den wirtschaftlichen Ergebnissen. Die Themen dhneln sich teilweise frappierend. So
findet der Kampf gegen Provisionskirzungen durch die aufgezwungene Beteiligung an den Rabattmarkensyste-
men in den spaten 1960er Jahren seine Entsprechung in der Auseinandersetzung um die Kosten der bargeldlo-
sen Zahlungssysteme 20 Jahre spater. Zeitweise war die Verbandsgeschéftsstelle hauptsachlich damit beschaf-
tigt, Demonstrationen zu organisieren und Verbandsklagen gegen unfaire Vertragsklauseln vorzubereiten.

Dass diese Harte in der Auseinandersetzung in den letzten Jahren abgenommen hat, hdangt nicht nur mit der
aktuellen guten Konjunktur zusammen, die den wirtschaftlichen Druck auf viele Stationen mildert. Bei vielen

— leider noch nicht bei allen — Gesellschaften hat sich offenbar auch die Erkenntnis durchgesetzt, dass nur ein
motivierter Betreiber das hochkomplexe Gebilde, das eine Tankstelle heute darstellt, fur sie und fir sich wirt-
schaftlich erfolgreich fiihren kann. Die Unterzeichnung des ,Verhaltenskodex fir die Tankstellenbranche” im Jahr
2015 basiert auch auf dieser Erkenntnis.

Dieser Kodex muss jedoch weiter mit Leben gefiillt werden, denn die Branche braucht dringender als zuvor ein
gemeinsames Auftreten, von den Kraftstoffherstellern Gber mittelstandische Gesellschaften bis zum einzelnen
Tankstellenbetreiber. Das Mobilitatskonzept ,Verbrennungsmotor” ist zumindest mittelfristig bedroht — und
damit die komplette Infrastruktur des deutschen Tankstellennetzes. Die aktuelle Fixierung in Politik und Medien
auf das , Zeitalter der E-Mobilitat” ignoriert viele Fakten. Einen Dialog mit Politik, Organisationen und der Offent-
lichkeit mit dem Ziel, dass es auch in absehbarer Zukunft noch eine bezahlbare und und dennoch umweltfreund-
liche Mobilitat mit Verbrennungsmotoren gibt, konnen Mineraldlgesellschaften und Tankstellenverbande nur
gemeinsam fihren.

Noch eine kleine Erinnerung aus der Branchengeschichte: , Es gibt viel zu tun. Packen wir’s an!

N2 —

Ernst Vollmer
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Am 6. Juni wurde der Der ZTG fordert, dass die ver- ® Die Zahl der Stationen mit Selbstbedie- @ Am 17. Oktober 1973 steigt der Olpreis von rund drei US-Dollar pro ® Die Ladenschlussregelung bereitet zunehmend Proble-
Zentralverband traglich garantierte Provision im nung wachst und fihrt zu deutlichem Barrel (159 Liter) auf Gber finf Dollar. Dies entspricht einem Anstieg um me. Seitens der Mineraldlgesellschaften wird teilweise
des Tankstel- Rahmen von Rabattsystemen den Absatzrickgang an den Bedienungsstati- - etwa 70 Prozent und 16st die erste Olkrise aus. Druck hinsichtlich der Verldngerung der Offnungszeiten
lengewerbes Tankstellenbetreibern ungekirzt onen. Das sich gleichzeitig entwickelnde g # d Im Verlauf des nichsten Jahres steigt der Olpreis ausgelibt, die Branche méchte dagegen durch die Ein- 3
in Traveminde erhalten bleiben musse und des- Folgegeschaft erfillt nach Einschatzung 2 o u’mrk..-iﬂ'l & weltweit auf Uber zwolf US-Dollar. Dies fuhrt zu schrankung der Offnungszeiten die Wirtschaftlichkeit %
gegrindet. Damit halb eine Eigenbeteiligung an den des ZTG die Erwartungen noch nicht. Zu- g H einer Versorgungskrise an den deutschen Tank- der Stationen steigern. Im landlichen Raum gibt es R
werden die Interessen » Kosten der Preissenkung im Prinzip dem wirden Verkaufsshop und Miniladen ; stellen und einer zunehmenden Netzbereinigung. b Bestrebungen, die Versorgung der Kraftfahrer durch H
der Tankstellenbetriebe, g abgelehnt werde. In der Mitglie- bei relativ geringen Handelsspannen das % Infolgedessen muss sich der ZTG immer haufiger die abwechselnde Offnung einzelner %
die bisher vom Zentralverband 2 derversammlung werden zudem zusatzliche Verlustrisiko von Ladendieb- g mit dem Ausgleichsanspruch nach § 89 HGB Stationen sicherzustellen. Auf diese 51:' ESD 8
des Kraftfahrzeughandels und < % die neue Pachtervertrage mehrerer stahlen mit sich bringen. Der ZTG fordert, ‘%E auseinandersetzen. Noch gibt es keine genauen "Apothekenregelung" reagieren Es g
-gewerbes (ZDK) wahrgenommen 2 Gesellschaften abgelehnt, da dieses dass die Vergiltungssatze bei Selbstbe- < Ermittlungen, aber, so der ZTG, konne mit Sicherheit ein Anteil von 50 die Landeskartellbehérden mit
wurden, erstmals von einer zent- 3 System eine Offenlegung der Ge- dienungsanlagen hochstens 1 Pf/l unter B Prozent der Kunden angenommen werden, welcher bei einem Pachter- BuRgeldandrohungen.
ralen Organisation vertreten. g schaftsblcher zur Folge habe. den Provisionen der Ubrigen Tankstellen wechsel der bisherigen Kraftstoffmarke erhalten bleibt.
E liegen durfen.

® 1967 1970 1971 1972 1973 1974 1976

Der ZTG kritisiert das Rabattmarkensystem beim Kraftstoff- T ; .
verkauf, da der GroRteil der Kosten von den Pachtern getra- §9 g E|.n neu"er.Run_derlass tber Der Stationsabbau setzt sich
gen werden muss. Im Protokoll der Mitgliederversammlung Zal'ﬁ < Biie Z=14| éler Tarmle die Zulassigkeit von Kraftfahr- Der 7TG bietet fort, es gibt noch 32.940 Sta-
wird festgehalten, dass die Tankstellenbetreiber in einer HefJHsfim' 3 siellen aul dam = zeug-Reparaturen ?n Tank- seinen Mitgliedern omen. Dar ZTE vaiandel
groRen Zahl von Féllen einer unwiirdigen Behandlung durch H"i-JEHfE mlﬂﬂ; deutschen Markt stellgn s NRW tragt den ge- erstmals eine mit den Mineraldlgesell-
T R o T ) A de lfﬂdésgrdﬂrtl sinkt erstmals setzlichen Bestimmungen der b Rechtsschutzver- schaften tUber den Erhalt der
rigorosen Ausnutzung des bestehenden Abhangigkeitsver- 'sfﬂﬂen focd 2 <eit Bestehen der b Handwerksordnung Rechhung. sicherung an. Die Stationen und angemessene
haltnisses beruht. Die 4 & '«'ﬂ.??_gn. Bundesrepub- 4 De.r e versught vergebh;hz Zahl der Tankstellen AL e Tnals s ez, ios
Verhandlungsfiihrung . it e i belAm BuhdeSW|rtsc.haftsm|n|s— ict inzwischen auf Wochen vor der Bundestags-
miisse mit allem Nach- el e mi t?r'um e Ve'rscharf‘ung der G R wahl rufen ZTG und andere
druck auf die Wieder- 46.684 Stationen bls.herlgen Pre'lsauszelchnungs— o ' Verbande zur Protestkund-
herstellung eines echten ihren Hohepunkt pflicht zu verhindern. gebung am 5. September in
Partnerschaftsverhaltnis- erreicht. & Dortmund auf.
ses gerichtet sein. ® ® ®
Um den Absatz ihrer Stationen zu steigern, setzen die ? ® Die Bestimmungen des Ladenschlussge-
Mineraldlgesellschaften verstarkt auf die preiswerteren setzes fUhren zu einem Richtungskampf
Selbstbedienungsstationen. Der ZTG setzt sich fir eine innerhalb des Verbandes: Wahrend einige
sozialvertragliche Umstellung ein. Im Rahmen der Autome- Viele Mineraldlgesell- @ O e 7TE lisisier dfe missbrEuehe fur die Umsetzung der Ublichen Laden- D A e e e
chanika veranstaltet der ZTG erstmals eine Veranstaltung zur st erhaiam dic liche Veranderung der Vertrags- schlusszeiten (18.30 Uhr an Werktagen, T
Lage der Branche. Dabei geht es um Versorgungsfragen, aber Provisionen, die jedoch bedingungen durch einzelne 14.30 Uhr am Samstag, sonntags geschlos- freie Kraftstoffe und erreicht
auch um die Entwicklung der Tankstellentechnik. Nach dem nach Einschitzung des Mineraldlgesellschaften. Diese b sen) pladieren, um dadurch die Arbeitszeit dass die Provisionen fiir bleif'reie
Stand der Technik gibt es bereits Zapfsaulen mit elektroni- ZTG angesichts der gewshren die mit dem Verband zu verkirzen, fordern viele Mitglieder Kraftstoffe an die Provisionen
schen Rechenwerken, deren Preiseinstellung zentral von der wliriselariidhemn S P \ereinbarten, wirtschaftlich not- die komplette Liberalisierung und damit ar ST -
Kgsse erfolgen kann u_nd die hlcht nur Q|e Bu;hhaltung Uber- e vicler Betmalmr wendigen Konditionenverbesserun- de“n Verkauf d_gs voIIstan@gen Sortiments Slichen werdan VielelMitalieder
nimmt, sondern auch in Verbindung mit Tankinhaltsmessge- e gen nur den Vertragstankstellen, wahrend der Offnungszeiten. L Ty ———
raten eine automatische Bestandsabstimmung vornimmt. - die gleichzeitig der Anderung des Ausbau des Bleifrei-Netzes.
Doch diese Dinge, so das Fazit, seien noch zu teuer. Tankstellenvertrages zustimmen.

1984 1985 1986
Die d.urch die Islamische RevolutionAiAm Iran“und den Seraineem i ancerEn ViethEnden Der 7TG bemiht sich
Angriff deﬁ Irak:c, auf den Iran.ausglglosjten Forde- kampft der ZTG weiter um héhere Pro- g m— TR ETT il €l i
Erstmals wird rungsausfalle fuhren zur zweiten Olkrise und ern'eu‘s visienam, Uiar dam Mieiis "kl meralélwirtschaftsverband
in Deutschland zu einer angespannten Versorgungslage. Der Pre|s_fur in der Finanzkatastrophe" findet am 28. 4 g Im November um die Modernisierung des
mehr Benzin tber 4 €in Barrel Ol steigt auf 38 US-Dollar. Der ZTG reagiert T e © N iy komm‘F das RS P cerufbildes Tankwart”
Selbstbedienungs- d?rauf mit der Forderung nach‘ einer Prowspnser— statt. Uber 500 Stationire protestieren o 1 E] bleifreie Benzin Die Zahl der Auszubilden-
ttarl el e ver @t als hohung o rund 1 Pfenning, (AjAle'mcht.nur drlhgenq gegen den kostenlosen Einzug der = e r auf der? Mardt den an Tankstellen liegt bei
ilser Beciensiziionean., erforderllch, solndern”auch maglich sei. Der bisherige Wera s, s aieie g [ T——] - Es ist bis zu 16 Pf/| gy
([} E|.nwand_der_l\/ImgranIgeselIschaften, dass sowohl PradameEm o] e menas e % teurer als verblei- o
dl|e GeW|nnS|tua“t|onAa|sAauch die Wettbevyerbslage Vertrage sowie echie Parne rschaften: S te Ware.
eine solche Berlcksichtigung der Partnerinteressen Inzwischen gibt es nur noch 26.237 2 .--
nicht zulassen wirde, sei angesichts der Markt- und SiEERER. = -
Preisveranderungen nicht mehr stichhaltig. ® ®
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Beim 20jahrigen Jubilaum
des ZTG spricht Martin
Cronenberg, Leiter des <
Mineralé6lreferats im Bun-
deswirtschaftsministerium,
ein GruRwort.

1987

BP fihrt Kreditkarten-

zahlungen ein, andere
Gesellschaften folgen.
Der ZTG kampft gegen <4
die Kostenbeteiligung an
den Kreditkartengebh-
ren. In diesem Jahr gibt

es noch 21.647 Stationen.

Die Diskussion um die Kreditkarten ver- @
scharft sich. An der ausfihrlichen Dis-
kussion auf der Mitgliederversammlung
nimmt auch ein Vertreter des Bundeskar-
tellamtes teil. Der Verbandsvorsitzende
Peter Kracht stellt fest, dass die Finan-
zierung des Agenturgeschaftes alleinige
Sache der Mineralolgesellschaften sei.
Der als Handelsvertreter tatige Tankstel-
lenbetreiber habe keine Moglichkeit, im
Agenturbereich durch entsprechende
Preiskalkulation einen Ausgleich fiir den
entstehende Kreditkartengebihren zu
gestalten.

1988 1989

Foto: © Tim Reckmann_pixelio.de

Die deutsche Grenze ist
offen. Die Beratungsta-
tigkeit in den kinftigen
neuen Bundeslandern

nimmt immer mehr zu.

Zum 1. Juli wird die Mine- @
ralolsteuer bei Ottokraft-
stoffen um 22 Pfennig

erhoht. Die Preisdiffe- <
renzen an der Grenze zu

Luxemburg steigen damit
auf Uber 50 Pfennig.

1990 1991

Des i=nt:hr:rgun mit Durchtdick

w3 aqedsny °T [34L @ 0304

i ist auRerhalb der Ladenoffnungszeiten P Satzung: Der Verband
unzulassig." Erst mit dem Urteil des Bun- erhdlt dadurch die
desverwaltungsgerichts im November, Aktivlegitimation fur
das auch den Verkauf von "Reisebedarf" Verbandsklagen, ins-
zuldsst, der allerdings noch nicht definiert besondere im Bereich
wird, tritt eine leichte Entspannung ein. des Wettbewerbs- und

des AGB-Rechts.
1992 1993 1994 1995

Jurgen Ziegner wird Geschaftsfihrer des
ZTG. Die Geschaftsstelle wird von Frank-
furt nach Bonn verlegt. Die Einfihrung
von Gasrickfihrung und flissigkeits-
dichter Fahrbahn erfordert gewaltige
Investitionen. Ein Tankstellendirektor
einer groRen Gesellschaft prognostiziert
auf der Tagung eines Mitgliedverbandes
wegen dieser Kosten ein verstarktes
Tankstellensterben: Dieses werde zur
Folge haben, dass es im Jahr 2000 nur
noch 12.000 Stationen im gesamten
Bundesgebiet geben werde.

® Die Probleme mit dem Ladenschlussgesetz ®
sind auf dem Hohepunkt: Spezialisierte
Abmahnvereine haben damit ein ertragrei-
ches Geschaftsmodell. Das OLG Frankfurt
urteilt im April, der "Verkauf von Waren

in Tankstelle, wenn die Waren nicht zu ...
Betriebsstoffen und Ersatzteilen gehoren,

Aral versucht sich

an ,unverbindlichen

Preisempfehlungen”

far Shopartikel.

Der ZTG schaltet das
Bundeskartellamt ein

1996

50 Jahre ZTG

Die Ereignisse rund um die Olplattform Brent Spar verandern
die Welt der Mineralolgesellschaften, denn anschlieRend
werden die Entscheidungsbefugnisse der nationalen Gesell-
schaften rapide eingeschrankt. Sie werden zu sogenannten
funktionalen Organisa-
tionen umgewandelt.
Der ZTG erganzt seine

Ja1Wwiaelg wi| / ddueljie-ain3ld @ :0304

Esso fuhrt das "Effizienzsteigerungs-
system" WC 2000 ein. Mit der Re-
form des Ladenschlussgesetzes
werden die Ladenoffnungszeiten
ab dem 1. November wochentags
P Dbis 20 Uhr und samstags bis 16 Uhr
verlangert. Erfolg langjahriger Ver-
bandsarbeit: Der Reisebedarf wird
im Ladenschlussgesetz definiert
und sorgt flr eine Gleichstellung
der Tankstellen mit den Laden an
Bahnhofen und Flughafen.

Shell fihrt das Agentur-
system im Shop ein und
stolt dabei auf groRRen
Widerstand. Die ZTG-
Mitgliederversammlung
beschlielt einen offenen
Brief an den Vorstand der
Royal Dutch. Viele Pachter
lehnen das neue Vertrags-
werk ab und scheiden aus
dem Shell-Netz aus.

1997 1998

ZTG erhebt AGB-Kla-
ge gegen Aral wegen
der auf die Verkir- <«
zung des Handelsver-
treter-Ausgleichs
gerichteten Vertrags-
klausel.

www.ztg-deutschland.de

® Die neue EU-Gruppenfreistel-
lungsverordnung zu verti-
kalen Vertriebsbeziehungen
(Schirm-GVO) verandert

das Wettbewerbsrecht. Das
Landgericht Hamburg erklart
einen Esso-Eigentimervertrag
p in den Neuen Bundeslandern
wegen des VerstolRes gegen
EU-Wettbewerbsrecht und
wegen Sittenwidrigkeit fur
nichtig. Das Urteil wird aller-
dings spater in der nachsten
Instanz nicht bestatigt.

1999 2000

DEA fiihrt Payback ein.
Der anschlieRende
Preiskrieg kostet die
Tankstellenbranche
einen dreistelligen
Millionenbetrag.

Das Bundeskartellamt
schaltet sich ein.

PAYBACK g@
.

Viele Tankstellen sind
unrentabel. Die Mineralol-
wirtschaft plant einen Struk-
turfonds. Der MWV spricht
von 4.000 der insgesamt
16.400 Tankstellen, die zur
Disposition stehen. Shell Gbernimmt DEA und BP
Ubernimmt Veba Oel (und damit Aral). Das Bundes-
kartellamt genehmigt beide Ubernahmen nur nach
strengen Auflagen (Verkauf von Stationen). Nach
Payback halten die nachsten "Kundenbindungspro-
gramme" Einzug in die Tankstellenbranche: 'Swops'
bei Esso, 'Danknoten' bei Aral und 'stop&win' bei
TotalFinaElf.

2001 2002

Der ZTG gewinnt das
AGB-Verfahren gegen
Aral um verwaltenden
Anteil an der Provision
letztinstanzlich beim
BGH. BP/Aral verkauft
494 Tankstellen an die
polnische Mineral6l-
gesellschaft PKN Orlen.

® Orlen kommt auf den Markt. BP verkauft
das sogenannte Stidpaket an OMV. Die
zusatzliche Belastung durch die seit 1999
in finf Schritten umgesetzte Okosteuer be-
tragt inzwischen einschlieflich Mehrwert-
steuer mehr als 17 Cent. Der ZTG macht in
einer gemeinsamen Protesterklarung mit
den Branchenverbanden bft, BTG, gdbm
und UNITI auf die akute Existenzgefahr-
dung der Grenztankstellen aufmerksam.
Die Zahl der Tankstellentiberfalle erreicht
mit 1.256 Féllen ihren Hochststand.

2003 2004

Der ZTG erhebt Verbands-
klagen gegen Esso und
Shell. Die Esso-Express
Automaten Teststationen
von Esso in Essen werden
wieder geschlossen. Das
Sonntagswaschverbot in
Schleswig-Holstein wird
aufgehoben. Die Kenn-
zeichnungspflicht und
Strafsteuer fur Alkopops
wird eingefiihrt.

% ™\ privilegs bis 2018 auf

® Der Shell Tankwart
und Preisbrecherak-
tion "5 Cent pro Liter
sparen" wird einge-
fahrt. In Deutschland
gibt es noch ca.
15.400 Tankstellen.
§ Total kiindigt die SchlieRung von ca. 100 Tank-
stellen an. Der BGH erklart die Vorfinanzierung
(Agenturkontolberhang, Stationskunden) durch
die als Handelsvertreter tatigen Tankstellenbe-
treiber fUr unzuldssig. Das betrifft Agenturkonto-
Uberhang, Stationskunden und Tankbetrug.

2005 2006

Aral startet mit Payback.
Autogas ist nach Ver-
langerung des Steuer-

dem Vormarsch. Der
ZTG klagt gegen 35
AGB-Klauseln im Ver-94
trag der Total. Esso
kiindigt den ersten
Pachtern, damit ihre
Tankstellen in ROC-Filial-
stationen umgewandelt
werden konnen. [ ]

@ Der Siegeszug der Kaffeeprodukte
beginnt. Der ZTG informiert die
Mitglieder ausfihrlich Gber erhéhte
Dokumentationspflichten im
Zeitalter elektronischer Betriebs-
prufungen. ZTG-Erfolg beim

BGH: Unwirksamkeit
p der formularmaRigen
Herabstufung eines
Tankstellenpéachters
als nebenberuflicher
Handelsvertreter bei
Kraftstoffverkauf.

2007 2008

Alkoholverkaufsverbote
drohen. Der ZTG wird
Kooperationspartner
der Schulungsinitiative <
Jugendschutz. Die
ersten Gesellschaften
nehmen Normalbenzin
aus dem Angebot.
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50 Jahre ZTG

Der EUGH urteilt zur Hochst- @
laufzeit von Tankstellen-
vertragen. BP fihrt das
Lastschriftverfahren ein.
Im ZTG-Verbandsklagever-
fahren urteilt der BGH: Die
Verpflichtung in Tankstellen-
vertrdgen zur Teilnahme am
Abbuchungsauftragsverfahren
ist unwirksam. Der Absatz von
Autogas und der Bestand von
LPG-Pkw wachsen um tber 20 %.

GUNDESGERICHTSHOF

Foto:
© picture alliance,
Monika Wirth

Zustandige Stellen fordern betrieb-
liche Datenschutzbeauftragte an
Tankstellen. Am 1. Marz tritt das
nachtliche Alkoholverkaufsverbot
in Baden-Wirttemberg in Kraft.
Der ZTG bekampft erfolgreich <
Abmahnorganisationen, die Alko-
holtestkaufe als Einnahmequelle
entdeckt haben. Tankstellenver-
bande erldutern im Bundeswirt-
schaftsministerium die , Situation
von Tankstellenbetreibern in

Deutschland”.

Die E10-Misere beginnt: Da hilft auch @

ein "Benzingipfel" im Bundeswirt-
schaftsministerium im Marz nicht
weiter. Im Oktober gibt es einen
erneuten Termin der Tankstellenver-
bande im Bundeswirtschaftsminis-
terium zur Lage der Tankstellenbe-
treiber, insbesondere zur teilweise
desolaten wirtschaftlichen Situation
von Tankstellenpachtern. Im Dezem-
ber stirbt Wolfgang Penka, der ehe-
malige langjahrige Geschaftsfihrer
des ZTG, im Alter von 84 Jahren.

Verschiedene Gerichtsurtei- @
le: Dienstleistungspauschale
und Offnungszeitenzu-
schisse gehdren zu den
ausgleichspflichtigen Pro-
visionen. Der ZTG schlielt
sich der ,Initiative pro
AGB-Recht” an. Die Markt-
transparenzstelle Kraftstoffe
nimmt ihre Arbeit auf. Es
gibt ein erstes Urteil zur
Unwirksamkeit von Kassen-
pachten.

Wolfgang Penka

Ein Ergebnis der
Gesprdche im Bun-
deswirtschaftsmi-
nisterium: Auf dem
Existenzgrinderportal
des Bundesministeri-
ums fur Wirtschaft und
Technologie wird eine
Checkliste fur potentiel-
le Tankstellenbetreiber
veroffentlicht.

[
/\
. 5 O |
Der gesetzliche
Mindestlohn tritt in Jahre
Kraft. Der Verhal-
tenskodex flr die
Tgnclj<§tellenbdranche Der ZTG kimpft gegen
b 'rE E;m e Abschaffung des Autogas-
W|rtsc d sm-lmste— Steuerprivilegs und wird
— rium unterzeichnet. 50 Jahre alt.
Foto: © Jana Tashina Worrle
—
2014 2015 2016 2017 &—— l‘l

Viele ZTG-Mitglieder sparen bei
ihrer privaten Krankenversiche-
rung durch Tarifoptimierung im
Verbandsrahmenvertrag. Die
ZTG-Mitgliedverversammlung
P entwirft "Grundregeln fiir eine
faire Zusammenarbeit zwischen
Tankstellenbetreibern und Mine-
ralolgesellschaften", die spater
in den Verhaltenskodex fir die
Tankstellenbranche minden.
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Aufhebung des
nachtlichen Alkohol-
verkaufsverbots in
Baden-Wirttemberg
P wird angekiindigt.
Die Schiedsstelle

flr die Tankstellen-
branche nimmt ihre
Arbeit auf.

Viel Resonanz auf der BFT-Messe in Miinster

Im Frihjahr war der ZTG mit seinen
Vorstanden und Geschaftsfihrern
gemeinsam mit dem Landesverband
FTG auf der BFT-Messe in Minster
vertreten. Die Fachmesse war in die-
sem Jahr das wichtigste Treffen fir
die deutsche Tankstellenbranche. In drei Messehallen und
zwei Foren prasentierte sich der Mittelstand mit seinen Ser-
viceleistungen, neuen Produkten und innovativen Techniken.
Viele Tankstellenbetreiber informierten sich auf der Messe
Uber die neuen Entwicklungen im Bereich Shop, Tanktechnik
und Waschen und nutzen die Gelegenheit, um mit den
Verbandsvertretern ins Gesprdch zu kommen. Der ZTG-Ge-
schaftsfihrer Markus Pillok, der Vorstandsvorsitzende Ernst
Vollmer und ZTG-Geschéftsfuhrer Jirgen Ziegner (v.l.n.r.)
nutzen die Gelegenheit, um aktuelle Themen der Tankstel-
lenbranche mit Vertretern der Mineraltlgesellschaften, des
Mineralolwirtschaftsverbands und der Betreiberverbdande
zu diskutieren. Inhaltlich ging es dabei unter anderem um

so unterschiedliche Themen wie die aktuellen Verlangerung
der Steuerbeglinstigung von Autogas oder die Probleme bei
steuerlichen Betriebsprifungen im Zusammenhang mit der
Auswertung von Kassendaten.

ZTG unterwegs

Teilnahme an Jahreshauptversammlungen
der Landesverbande

In den vergangenen Monaten war ZTG-Geschaftsfihrer
Jirgen Ziegner u.a. Gast bei den Jahreshauptversamm-
lungen der Mitgliedsverbande SchleswigHolstein und
Nordrhein-Westfalen. Auf den Veranstaltungen ging es
um aktuelle Themen wie die Verlangerung der Steuerbe-
glnstigung von Autogas, Entwicklungen in den einzelnen
Gesellschaften und die aktuellen Urteile zum Thema
Kassenpacht.

Immer mehr Presseanfragen: Das Marchen vom
Zeitalter der Elektromobilitat

Der Dieselmotor im Pkw ist schon so gut wie tot, das Zeital-
ter der Elektromobilitat ist angebrochen und das Ende der
klassischen Tankstellen steht bevor — diese Thesen haben
sich offensichtlich bereits in den Képfen vieler Journalisten
festgesetzt. Die Zahl der Anfragen von Pressevertretern zu
diesem Thema ist in den letzten Monaten deutlich gestiegen.
Bei einer Informationsveranstaltung, die vom Autohaus
Ridschkamp in Werne in Zusammenarbeit mit der Energie-
agentur NRW veranstaltet wurde, informierte sich ZTG-
Geschaftsfihrer Jirgen Ziegner Uber aktuelle Entwicklungen
im Bereich der Elektromobilitdt und den tatsachlichen Stand
der Dinge. Dabei hatte er u.a. die Gelegenheit, den neuen
Opel Ampera-e zu testen - das Elektroauto kann zwar jetzt
schon getestet und bestellt werden, eine Auslieferung an
Privatkunden ist aber erst ab 2018 moglich.
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Diskussionen um die Dieseltechnologie:
Fakten fiir mehr Sachlichkeit

Die Diskussionen um den Diesel haben zu allgemeiner Ver-
unsicherung geflhrt, die viele Mitglieder auch in taglichen
Gesprdachen mit Kunden spiren. Die Zulassungszahlen von
Fahrzeugen mit Dieselmotoren sinken zum Teil deutlich.
Als Grundlage fir eine sachliche Diskussion tber die Die-
seltechnologie sind im Folgenden einige Fakten und ihre
Quellen aufgelistet, im Wesentlichen zusammengestellt
vom Landesverband Schleswig-Holstein und vom ZTG:

Geringer Anteil der Pkw-Abgase an Feinstaubemissionen
Der Anteil, den Pkw-Abgase an den Feinstaubemissionen
haben, ist vernachldssigbar gering. In Stuttgart tragen
z.B. die motorischen Feinstaubemissionen des Verkehrs
laut Umweltbundesamt (UBA) nur zu 4 Prozent zum Ge-
samtaufkommen bei.

Quelle: Verband der Automobilindistrie
https://www.vda.de/de/presse/
Pressemeldungen/20170222-VDA-es-gibt-intelligentere-
ma-nahmen-f-r-eine-bessere-luftqualit-t-als-fahrverbote.
html

FeinstaubausstoB ist gesunken und sinkt weiter

Der gesamte Feinstaubausstol’ in Deutschland ist laut UBA
in den vergangenen 20 Jahren von 316.000 Tonnen auf
221.000 Tonnen gesunken. Bei der Feinstaubbelastung ha-

ben die Industrieprozesse laut UBA den Lowenanteil (rund
40 %), gefolgt von der Landwirtschaft (rund 22 %). Dann
erst folgen Haushalte und Kleinverbraucher sowie der Stra-
Renverkehr (jeweils rund 14 %). Vor diesem Hintergrund ist
es erstaunlich, dass man sich bei der Planung von Malnah-
men ausschlieflich auf den StralRenverkehr konzentriert.
Quelle: Umweltbundesamt
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/
medien/384/bilder/dateien/2_abb_staub-pm10-emi-quell-
kat_2017-06-12.pdf

Immissionsverursacher sollen anteilsmaBig zu MaBBnah-
men verpflichtet werden

In §47, Abs. 4 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
ist festgelegt, dass Malknahmen entsprechend dem Verur-
sacheranteil gegen alle Emittenten zu richten sind, die zum
Uberschreiten der Grenzwerte beitragen. Der Grundsatz
der VerhaltnismaRigkeit sollte dabei beachtet werden.
Quelle: Bundesministerium der Justiz und fur Verbraucher-
schutz
https://www.gesetze-im-internet.de/bimschg/ _47.html

Zahl der Feinstaubalarme geht zuriick

Die regelmaRige Auslosung von Feinstaubalarm erweckt
den Eindruck, die Emissionen wiirden standig steigen. Das
Gegenteil ist der Fall. An der Station in Deutschland mit
den hochsten Werten, am Stuttgarter Neckartor, wurde
der Tagesgrenzwert im Jahr 2006 an 175 Tagen Uberschrit-

Staub (PM10)-Emissionen nach Quellkategorien
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ten, im Jahr 2015 an 72 Tagen. Der Mittelwert sank in
diesem Zeitraum von 55 auf 37 Mikrogramm und erfillt
damit den Grenzwert.

Quelle:FAZ 3.3. 2017
http://www.faz.net/aktuell/wirtschaft/wirtschaftspolitik/
verbot-fuer-diesel-fahrzeuge-sabotiertklimaschutz-
plan-14906439.html

Bereits jeder zehnte Diesel-Pkw erfiillt Euro 6

Der gesamte Pkw-Bestand in Deutschland umfasst 45
Mio. Fahrzeuge. Ein Drittel davon (14,5 Mio.) sind Diesel-
Pkw. Heute ist rund jeder zehnte Diesel-Pkw im Bestand
ein Euro-6-Fahrzeug. Bei vielen Schadstoffemissionen

ist der Diesel bereits gleich gut oder besser als der Ot-
tomotor. Das gilt fur Feinstaub, Kohlenwasserstoffe und
Kohlenmonoxid.

Quelle: Verband der Automobilindustrie

NOx-Emissionen gehen stark zuriick

Von 1990 bis 2014 ist ein Rickgang der NOx-Emissionen
um Gber 1,6 Millionen Tonnen (Mio. t) oder 57,6 % zu
verzeichnen.

Quelle: Umweltbundesamt
https://www.umweltbundesamt.de/daten/luftbelastung/
luftschadstoff-emissionen-in-deutschland/Stickstoffoxid-
emissionen#ftextpart-I

Seit 2010 geht der Anteil der Messstationen in Deutsch-
land, an denen der Grenzwert fir Stickstoffdioxid Uber-
schritten wurde, stetig zurtck. (2010: 7 0%, 2015: 58 %)
Quelle: FAZ/Umweltbundesamt

Grenzwert fiir Stickstoffdioxid an StraBen ist
diskussionswiirdig

Der Grenzwert fur Stickstoffdioxid in Hohe von 40 Mik-
rogramm pro Kubikmeter Luft stammt aus dlteren soge-
nannten epidomologischen Untersuchungen, als es noch
viele andere Schadstoffe gab, die inzwischen aus der Luft
weitgehend verschwunden sind. Er stammt aus einem
Bericht an die WHO. Der Wert galt seinerzeit als ,starker
Hinweis auf Fahrzeugemissionen®, was heute wegen der
weitgehenden Neutralisierung anderer damals gemesse-
ner Schadstoffe wie Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffe,
Schwefeldioxid und Asbest so nicht mehr gelten kann.
Quelle: Oberbayrisches Volksblatt online 31.7.2017
https://www.ovb-online.de/politik/stickoxide-suenden-
bock-wurden-8547997.html

Zum Vergleich: Fir Arbeitsplatze gibt es eine Maximale
Arbeitsplatz-Konzentration (MAK). Sie gibt die ,,maximal
zuldssige Konzentration eines Stoffes als Gas, Dampf oder
Schwebstoff in der (Atem-)Luft am Arbeitsplatz an, bei
der kein Gesundheitsschaden zu erwarten ist, auch wenn
man der Konzentration in der Regel 8 Stunden téaglich,
maximal 40 (42) Stunden in der Woche ausgesetzt ist.”
(Wikipedia) Bei Stickstoffdioxid liegt dieser Wert bei 950
Mikrogramm pro Kubikmeter Luft — fast das 24-fache des
StralRenrand-Grenzwerts.

Diesel notwendig fiir CO2 Reduzierung

Das Treibhausgas C02 steht im Zentrum des Klimaschutz-
plans von Paris. Fir dessen Einhaltung spielt der sparsa-

me Diesel eine entscheidende Rolle. Seine Verbrennung

Themen des Jahres

ist weitaus effizienter, Verbrauch und C02-Austol} liegen

um rund 20 % unter dem eines Benziners. Bei sinkendem
Zulassungsanteil von Dieselfahrzeugen wird der von 2020
an geltende Grenzwert von 95 Gramm CO02 pro Kilometer
kaum einzuhalten sein.

Quelle: Zentralverband des Kraftfahrzeuggewerbes

Kommunale Verkehrspolitik hat viele Moéglichkeiten zur
Luftverbesserung

Die kommunale Verkehrspolitik sollte im Hinblick auf die
Malnahmen zur Luftreinhaltung Gberprift werden. Die
grine Welle und ein gleichméaRiger Verkehrsfluss konnten
die Stickoxidemissionen um fast ein Drittel reduzieren.
Dieses Potenzial muss in allen Stadten genutzt werden.
Quelle: Verband der Automobilndustrie

Privatautos haben geringen Anteil am NOx-AusstofR
Die meisten Privatautos werden morgens ein paar Kilome-
ter in die Stadt hinein und abends wieder hinausbewegt.
Ganz anders verhdlt es sich bei solchen Fahrzeugen, die
bestimmungsgemalk von morgens bis abends permanent
im Stadtverkehr bewegt werden. Dies ist beispielsweise
der Fall bei den Bussen des Offentlichen Personennah-
verkehrs, bei Taxis, beim Fuhrpark der Stadtreinigung
sowie bei Zustell- und Kurierfahrzeugen, die im Vergleich
die Stadte mit einem Mehrfachen an Stickstoffausstol’
belasten.

Quelle: Zentralverband des Kraftfahrzeuggewerbes

Handwerkerfahrzeuge: Geringe Fahrleistung, aber teure
Spezialausstattung

Die Fahrzeugflotten vieler Handwerker bestehen heute
Uberwiegend aus dieselbetriebenen Transportern und
Kleinlastwagen mit einer jahrlich geringen Kilometer-Lauf-
leistung. Aufgrund handwerkstypischer Ein- und Umbau-
ten haben die Fahrzeuge einen hohen Wert und werden
moglichst lange genutzt. Fahrverbote fir diese Fahrzeuge
wirden zu erheblichen UmsatzeinbuRen fihren und die
kleinteilige, zumeist auf die jeweiligen Stadtteile ausge-
richtete Wirtschaftsstruktur des Handwerks geféahrden.
Quelle: Handwerksblatt, HWK Dortmund
https://www.handwerksblatt.de/politik-wirtschaft/43-
die-handwerkskammem-in-deutschland/hwk-
dortmund/2769-handwerk-protestiert-gegenfeinstaub-
studie-0.html

© Rainer Sturm / pixelio.de
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Zur Lage der Branche

2016: Ein gutes Jahr fiir die Branche

Aus Sicht der Mineral6lbranche war 2016 wiederum ein gutes
Jahr. Sowohl bei den Absatzzahlen als auch bei den Margen
(hier allerdings nur beim Ottokraftstoff) dulRern so gut wie alle
Marktteilnehmer groRe Zufriedenheit. Der Dieselabsatz stieg
gegeniber 2015 um drei Prozent, der Absatz von Ottokraftstof-
fen blieb konstant.

Die positive Entwicklung Ubertrug sich auch auf den Absatz von
Kraftstoffen Uber 6ffentliche Tankstellen. Dieser stieg um 1,3 %
auf rund 35,9 Mio. t, namlich 17,8 Mio. t. Otto- und 18,1 Mio. t.
Dieselkraftstoffe. Angesichts dieser Mengen sei es uns nach-
gesehen, dass wir uns trotz aller Medieneuphorie tber ,das
Zeitalter der E-Mobilitat” auf absehbare Zeit nicht vorstellen
kdnnen, dass Stromproduktion und -infrastruktur soweit aus-
zubauen wdren, um dquivalente Mengen von umweltfreund-
lichem Strom fir Elektrofahrzeuge zur Verfligung zu stellen.
Bemerkenswert im Ubrigen: Erstmals wurde an den deutschen
Tankstellen mehr Diesel als Ottokraftstoffe verkauft.

Positiv entwickelten sich auch das Shop- und Waschgeschaft.
Beispielhaft eine Aussage des Geschaftsfihrers der Deutschen
Tamoil (HEM), der 2016 ,,in Bezug auf Tankstellenabsatz und
Ergebnis” als das beste Jahr der Firmengeschichte bezeichnete.
Die niedrigen Benzinpreise trugen auch dazu bei, dass die
grolRen Gesellschaften mit leicht reduzierter Tankstellenzahl
ihre Absatzanteile gehalten haben. Bei niedrigen Preisen sind
die Verbraucher weniger preissensibel. In dieses Bild passt,
dass Aral und Shell von Giberproportionalen Steigerungen beim
Absatz ihrer Premiumkraftstoffe berichten.

Im bisherigen Verlauf des Jahres 2017 halt die positive Entwick-
lung bei den Kraftstoffabsatzen weiter an (s. Tabelle). Dies hat
natUrlich stabilisierende Auswirkungen auf das Tankstellennetz,
welches zwar weiter schrumpft, aber eben auch weiterhin
langsam. Im gesamten Bundesgebiet gab es nach der Erhebung
des EID am 01. Juli 2017 noch 14.482 Tankstellen, 14.124 Stra-
Ren- und 358 Autobahnstationen. Das sind netto (d.h. als Saldo
von Neubauten und SchlieRungen) 20 Stationen weniger als zu
Jahresbeginn und 41 weniger als zum 1. Juli 2016. Die Gering-
flgigkeit der Schrumpfungsrate ist umso bemerkenswerter,
wenn man weil3, welches Investitionsvolumen hinter den Neu-
und den zahlreichen Umbauten (Beispiel Aral mit Rewe-To-Go)
steckt. Die groRen Gesellschaften schlieRen nicht fur jeden
Neubau eine ,alte” Station, sondern haben viele Tankstellen

an den Mittelstand abgegeben und konzentrieren sich auf ihre

Vorlaufiger Kraftstoffabsatz in Deutschland

Hauptprodukte 2017 2016 Verdande-

int Jan -Juni | Jan-Juni | rungenin%
Rohbenzin 8.175.667 | 7.716.601 +5,9
Ottokraftstoff 9.195.284 | 8.894.803 +3,4
-davon Normal 11.875 95| +12.400
-davon Super Plus 415.677 402.115 +3,4
-davon Super E5 7.658.137 | 7.346.144 +4,2
-davonSuperE10 | 1.109.595| 1.146.449 -3,2
Dieselkraftstoff | 19.093.600 | 18.266.292 +4,5
-davon Biodiesel 1.037.959| 1.115.648 -70

Quelle: Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA)
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,Premiumstandorte”. Mittelstandische Firmen konnen in der
derzeitigen Marktlage auch die kleineren Anlagen wirtschaft-
lich betreiben, die bereits abgeschrieben sind und vergleichs-
weise geringe Betriebs- und Personalkosten mit sich bringen.
All dies baut weiterhin auf der guten Konjunktur mit erhéh-
tem Guter- und Pendlerverkehr und der stabilen Marktlage
auf. Es wird mehr Auto gefahren, sowohl gewerblich als auch
privat. Auch bezlglich der Margen hort man nur von zufrie-
denen Marktteilnehmern. Insbesondere das Ertragsniveau
beim Diesel hat sich im ersten Halbjahr 2017 verbessert. Ein
Grund fur die verbesserten Margen kdnnte auch darin liegen,
dass die maligeblichen Konzerne ihre auf die Gber die MTS-K
gemeldeten Wettbewerbspreise reagierenden Preissysteme
weiter verbessert haben. Sie reagieren inzwischen schneller
und zeitlich angepasster. Und wenn man als A-Marke in den
Nachtzeiten, wenn viele Wettbewerbsstationen geschlossen
sind, auch nur relativ geringe Mengen absetzt: Ein wahrend
dieser Stunden um einen zweistelligen Cent-Betrag erhohter
Saulenpreis erhoht die Durchschnittsmarge nachhaltig. Die
Pachter von Tankstellen splrten zwar auch etwas von dieser
positiven Entwicklung, doch leider nicht in gleichem Umfang.
Nach uns aus der Industrie bekannt gewordenen Zahlen lag
der Gewinn der bundesdeutschen Durchschnittspachtstation
in 2016 nach vielen Jahren zwar wieder bei knapp Uber
40.000 Euro. Neben den Kraftstoffabsatzen stiegen auch die
Shop- und Waschumsatze.

Ein erstes Warnsignal ist jedoch, dass die Shop-Umsétze

in den margentrachtigen Bereichen wie Getranken und
SuRwaren/Eis im letzten Jahr zurlck gingen, was aufgrund
der nochmals erhohten Preise an vielen Stationen auch

nicht verwundern darf. Einige Gesellschaften starten bereits
Versuche, das Preisniveau bei bestimmten Shop-Artikel, die
im Fokus der Verbraucher stehen, zu senken, in der Hoffnung
auf Absatzsteigerungen, welche die Bruttoverdienstverluste
Uberkompensieren. Der Erfolg solcher Experimente ist derzeit
noch genau so wenig abzusehen wie der von Konzepten, bei
denen mit dem Lebensmitteleinzelhandel kooperiert wird
(bspw. Aral Rewe-To-Go).

Ein zweites Warnsignal sind die immer starkeren Probleme
der Betriebe bei der Personalsuche. Angesichts faktischer
Vollbeschdaftigung in Deutschland fallt es Tankstellenbetrei-
bern bei den gegebenen Gewinnmoglichkeiten speziell in
Konkurrenz zum filialisierten Einzelhandel immer schwerer,
halbwegs wettbewerbsfahige Lohne anzubieten, um neues
qualifiziertes Personal zu bekommen und vorhandenes zu
halten.

Mineraldl- und Tankstellengesellschaften, die als erste erken-
nen und auch ermoglichen, dass diejenigen Menschen, die
ihre mit Millioneninvestitionen errichteten Tankstellen unter
hohem personlichen Einsatz betreiben, héhere Gewinne als
heute bendtigen, haben mittelfristig einen Wettbewerbs-
vorteil. In der derzeitigen Konjunkturlage und angesichts

der Generationenpyramide in Deutschland konkurrieren
auch sie ndmlich mit dem sonstigen Handel, nicht nur um
kiinftige, sondern auch um heutige Pachter. Nicht wenige
Tankstellenpachter haben inzwischen die Branche gewechselt
und fihren als angestellte Filialleiter einen Bau- oder Lebens-
mittelmarkt, meistens mit einem Gehalt, das ihren friiheren
Gewinn Ubersteigt, immer aber mit der sozialen Absicherung,
die ein Selbstdndiger aus seinem Gewinn selbst finanzieren
muss.

Zentralverband

Ernst Vollmer

0228-914700

Jurgen Ziegner
Geschaftsfiihrer

0228-9147011

Markus Pillok
Geschéftsfuhrer

030-25899858

Mitgliedsverbdnde

Verband Norddeutsches Tankstellen- und Garagengewerbe e.V.
Ansprechpartnerin: Martina Krassowski

040- 789 52-152

info@kfz-hh.de

Verband des Kraftfahrzeuggewerbes Schleswig-Holstein e.V.
Geschaftsfiihrer: Jan-Nikolas Sontag

Ansprechpartnerin: Birgit Hamann

0431-533310

info@kfz-sh.de

Verband des Garagen- und Tankstellengewerbes Nord-Ost e.V.
Geschéftsfiihrerin Viviane von Arentin

030- 2589 98 55

vonaretin@Iv-kfz-vgt.de

Fachverband Tankstellen-Gewerbe e.V.
Geschaftsfiihrerin: Anette Calarasu
Ansprechpartnerin: Carolin Kliesch 02 28 - 91 72 30
ftg@ftg-bonn.de

Kraftfahrzeuggewerbe Rheinland-Pfalz e.V.
Geschaftsfiihrer: Jens Bleutge
Ansprechpartner: Andreas Gréhbihl
0671-7947750

info@kfz-rlp.de

Unser Verband

Vorstandsvorsitzender

ernst.vollmer@ztg-deutschland.de

juergen.ziegner@ztg-deutschland.de

markus.pillok@ztg-deutschland.de

Verband des Kfz-Gewerbes Baden-Wiirttemberg e. V.
Hauptgeschaftsfihrer: Carsten Beul
Geschaftsfiihrerin: Julia Cabanis

07 11- 839 86 30

kfz-verband @kfz-bw.de

Tankstellenverband Siid-Ost e.V.
Geschaftsfuhrer: André Zacharias
07 31-9316256
kontakt@tvso.de

Verband des Kfz-Gewerbes Mecklenburg-Vorpommern e.V.
Geschaftsfihrerin: Renée Werner

03 81 - 600 90 20

info@kfz-mv.de

Interessengemeinschaft der Esso-Tankstellenpachter und
Esso-Handler e.V.

Geschéftsfihrer: André Zacharias

0731-9316256

info@ig-esso.de
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Zentralverband des Tankstellengewerbes e.V.

Verband des Kraftfahrzeuggewerbes
Schleswig-Holstein e.V.

Faluner Weg 28

24109 Kiel

Telefon: 0431-533310

Verband Norddeutsches Tankstellen-
und Garagengewerbe e.V.

Billstr. 41
20539 Hamburg
Telefon: 040-78952-152

Zentralverband des

Tankstellengewerbes e.V. (ZTG) oe
RathausstralRe 3

53225 Bonn 9
Telefon: 0228-914700

(2]

Hauptstadtbiro:
ObentrautstraRe 16-18
10963 Berlin

Telefon: 030-25899857

Fachverband Tankstellen-
Gewerbe (FTG) e.V.

Rathausstr. 3
53225 Bonn
Telefon: 0228-917230

217

Verband des Kfz-Gewerbes
Mecklenburg-Vorpommern e.V.
Petridamm 2

18146 Rostock

Telefon: 0381-6009020

Verband des Garagen- und Tank-
stellengewerbes Nord-Ost e.V.

Obentrautstr. 16-18
10963 Berlin
Telefon: 030-25899855

Kraftfahrzeuggewerbe
Rheinland-Pfalz e.V.
Riegelgrube 8

55543 Bad Kreuznach
Telefon: 0671-794 7750

Verband des Kraftfahrzeuggewerbes
Baden-Wirttemberg e.V.

Motorstr. 1

70499 Stuttgart

Telefon: 0711-8398630

Tankstellenverband Stid-Ost e.V.
(TVSO)

BleichstraRe 30
89014 Ulm
Telefon: 0731-9316256

IG ESSO Interessengemeinschaft
der ESSO Tankstellenpachter
L&d -handler e.V.

BleichstraRe 30

89014 Ulm

Telefon: 0731-9316256
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